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o . d m3 i k fran d
Pé gott och mindre gott med manga Intrycic fran den

| de-t-ta nummer OC'(Sé ﬁ rets utlandsresa ar genomford

grona on Irland, som verkligen

Intressant besok i Oresundshuset i Malmo ) .
var gron. En av hojdpunkterna pa pro-

Svenska lastbilstransporter for tyska armén grammet var ett besdk pi Titanic-
Trdngs irrfdrder pd och runt Irland museet i Belfast. En enorm anliggning

Nordiskt mote i Danmark med olika aktiviteter for barn och

Svenska kryssare vuxna. Bland annat ett tag som gick runt

i anlaggningen dar man fick folja ett bat-
bygge.

Trdngtrdff i Hdssleholm
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TANK OM...

iank om det var ditt hus som
Tbombats till en ruin, om det

var dina barn som riskerade
att bli kidnappade och tvingas bli
barnsoldater, om det var din fru och
dotter som riskerade att bli vald-
tagna och mérdade.

Tank om det var du och din
familj som saknade mat, vatten och
de flesta av livets nodviandigheter?

Da kanske en dyr och riskabel
fard i en langt ifran sjovardig farkost
for att forhoppningsvis na ett land
ddr du knappast ar vialkommen, men
i alla fall inte direkt riskerar livet
varje dag, trots allt skulle ses som
det minst daliga alternativet.

Det ir en situation som alltfér
manga manniskor befinner sig i idag.

Vad gor de europeiska staterna,
dit dessa stackars manniskor soker
sig? Satter man sig ner gemensamt
och pa allvar diskuterar hur man pa
bista mojliga satt skall klara av
situationen? Nej, i stillet forefaller
det som om man spelar en sorts

Svarte Petter dir det giller att fa nagot annat
land att bli sittande med problemet i kndt nar
sista kortet spelats ut.Visst dr det synd om flyk-
tingarna, men varfor méste de komma just hit,
tycks vara en allman uppfattning.Var det inte ett
av mélen med bildandet av Europeiska Unionen
att man skulle |6sa problem gemensamt?

Nu nagot helt annat, som Monte Python-
ganget brukade séga. Efter att aterigen tillbringat
en vecka som sjukvardare i den svenska delega-
tionen under Nijmegenmarschen i juli och da
haft privilegiet att traffa manga medlemmar i
Hemvidrnet och olika frivillighetsorganisationer,
anstidllda soldater, sjoman och befil, kunde jag
som vanligt atervanda hem styrkt av insikten att
det dnnu finns svenskar som &dr beredda att offra
tid och krafter pa att bidra till att Sverige har ett
militart forsvar. Och, under &ver alla under, det
verkar nastan som om man &dven pa ansvarigt
politiskt héll borjar inse, att ett sadant fortfaran-
de dr nodvandigt.

An har det dock inte gatt s lingt att detta
gett resultat i tillskjutandet av tillrackligt med
pengar, men det ar i alla fall férhoppningsvis en
bérjan. Man har till och med tillsatt en utredning
som skall analysera och utvirdera de olika sam-

arbetsavtal pa det militira omradet
som Sverige har med de vidsteuro-
peiska demokratierna.

Dock skall utredningen inte titta
pa sjilva grundbulten i forsvarsfra-
gan, "skall Sverige vara alliansfritt
eller bli medlem i NATO?” Den
fragan ar uppenbarligen fortfarande
alltefor kanslig for ett ens kunna
utredas, det skulle nog tas illa upp av
var stora granne i 6ster! Men utred-
ningen ar i alla fall ett steg i rdtt
riktning, droppen urholkar stenen
icke genom sin kraft, utan genom att
standigt falla, som den gamle roma-
ren Publius Ovidius Naso sa tréffan-
de uttryckte sig redan for o&ver
2000 &r sedan. W

Goran Holmstréom

Alla nya medlemmar halsas hjartligt valkowmna fill var forening!

Det ar tyvarr fortfarande manga som inte har gjort detta.

Om du fortfarande vill vara medlem,

kontrollera att du betalat och om inte, gér detta snarast!

Arsavgiften ir 100:-
Postgirokonto: 25 27 28-1
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In_’_cressant besok
1 Oresundshuset 1 Malmo

en 8 juni bjéd Oresunds
Sjovarnskar in till ett studie-
besok pa Sjofartsverkets

sjoovervakningscentral hogst upp i
Oresundshuset i Malmé. Det var en
vidunderlig utsikt éver Oresund och
Malmés sky-line.

Denna central ar ett samarbete
mellan svenska Sjofartsverket, Tran-
sportstyrelsen och den danska
Marinen, och &dr ett vdrldsunikt
fartygsrapporteringssystem (Sound
VTS). Centralen har funnits i huset
sedan 1972.

Detta system har tillimpats sedan
2006, och fran 201 | anviands systemet
for att évervaka hela Oresund, fran
Kullens fyr pa Kullahalvén och ner till
Trelleborg i soder. Centralen éar
bemannad dygnet runt, éret runt.

Lite grovt uttryckt, kan man siga
att det funnits anmalningsplikt for
fartyg som gar in i Oresund, sedan
50-60-talet. | och med byggandet av
Oresundsbron 1991 har man varit
tvungen att fi mer kontroll over
sjotrafiken. Darfor har man denna
central och detta samarbete mellan
Sverige och Danmark och olika myn-
digheter.

VTS-operatéren Christian Pet-
tersson, en mycket trevlig guide, visa-
de oss runt. Forst fick vi en allmin
dragning om centralens historia och
bakgrund, foljt av lite historier om
olika incidenter, dar skeppare inte
varit nyktra, somnat, inte vetat var
man ir, eller hallit pd med annat vid
passagen genom Oresund.

Historierna forstiarktes av olika
"skirmdumpar" som tagits pa dessa
incidenter. Ja, jag kan tinka mig efter-
snacket i lunchrummet vid denna
central! Dessbittre sa skoter sig de
flesta skeppare vid passage.

Pa centralen arbetar 20 operatorer,
10 svenskar och 10 danskar. Samtliga
operatorer har sjokaptensexamen.
Man har olika tekniska hjilpmedel
sasom VHS-/DSC-radio, radar, vind-
och vattenmatare. Givetvis ar AlS-sys-
temet (automatiskt identifikations-

system) en viktig komponent. Systemet visar
fartygsrorelser med 2-10 sekunders fordréjning.

Vilka fartyg maste da anmaélan in, och vad
skall man anméla?

Fartyg over 300 ton skall anmila sig, och dar uppge
namn, callsignal, djupgiende, hojd, brister, farligt
gods, och antal besdttningsmedlemmar.

Vilka upplysningar skall da
Sjoovervakningscentralen ge?

Jo, om det finns fartyg/rorelser av speciell karaktar
i farleden, hinder, varningar eller annat som kan vara
av betydelse vid passage. Man skall veta att det tar
cirka 4 - 45 timmar for ett fartyg att passera
genom hela sundet. Oresund riknas som interna-
tionellt vatten. Oresund 4r uppdelat i sektorer, dir
fartyg anmaler sig in i varje sektor, och detta kunde
vi hora, och félja, da olika operatorer har var sin
sektor att félja och ansvara for.

Vi fick ocksa lira oss, att det finns ett paseg-
lingsskydd pa Oresunds botten i anslutning till
Oresundsbrons tunneldel, ifall ett fartygs djup-
gaende skulle vara for djupt, och kommer da att
styra bort fartyget fran tunneldelen. Kéanns tryggt
att veta ndar man sitter i tagtunneln i havets djup.

Skulle ett fartygs hojd vara over
50 meter, exempelvis ett kryssnings-
fartyg, kommer man att stinga av
delar av Kastrups flygplats, for att
minimera risken for kollision mellan
fartyg/flygplan.

Tva webbtips ar
www.sjofartsverket.se
www.marinetraffic.com

Pa dessa sidor kan man fa veta mer
om Sjofartsverket och man kan félja
all sjofartstrafik med viss fordréjning.
Jag  vill tacka Sjofartsverkets
anstillda for att ni generost visade
upp er arbetsplats, och tack till
Oresunds sjovirnskars representant
for att vi fick ett mycket givande
studiebesok. Denna form av aktivitet
ar ett alldeles utmarkt sétt att bredda
Sjévirnskarens verksamhet.

Text och foto:
Jonas Bohman Ystad
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Svenska lastbilstransporter
for tyska armeén

| en tidigare artikel behandlades jarnvdgstrans-
porter i Sverige for tyska arméns rdkning under
kriget. Det forekom dven landsvdagstransporter,
upphandlade pd mer kommersiell basis, med
formodligen regeringens goda minne.

nder slutet av 1930-talet hade
Ulastbilstraﬁken i Sverige fatt

ett uppsving, formodligen pa
grund av storre bilar, béttre vagar med
mera.

Krigsutbrottet innebar kannbara
restriktioner for vigtrafik, varfor
merparten av férnédenhetstranspor-
terna skedde pa jarnvag.

Efter Engelbrechtdivisionens &ver-
foring fran Norge till Finland, hade de
tyska trupperna i uppgift att ta
Murmansk och skidra av den viktiga
Murmanskbanan. Uppgiften hade inte
kunnat genomfdras sensommaren
1941.Fyra tyska och tva finska divisio-
ner kunde inte astadkom-

norra Finland. Barackerna forvantades bli firdiga i
oktober och for att hinna leverera dessa fére
vintern, fanns ett bradskande behov av lastbilstrans-
porter. UD hade vissa tveksamheter; att behova
avhinda sig en stor del av lastbilsparken da dessa
behovdes for den svenska folkférsorjningen.

Slutligen gav svenska myndigheter tillstand till
forhyrning av hogst 300 begagnade lastbilar. Det
slutliga antalet blev 150.Transportbestillaren (tyska
ambassaden) skulle bestd med dick och drivmedel.
Tva transportféretag var inblandade i anbudsfor-
handlingarna, Lastbilscentralernas Riksférbund
(LCR) och AB Svenska Godscentraler (ASG).

ASG vann upphandlingen och kontrakt under-
tecknades i borjan av december. Enligt avtalet atog
sig ASG att befordra svenska trabaracker med en

totalvikt av cirka 5 000 ton med ett
pris pa 22 6re per tonkilometer, varav
skarna fick behslla 17 &re. Akarna
skulle himta ett forsta lass av
baracker vid trafabriker pa vigen upp
till Haparanda, darefter skulle dessa
transporteras  pa  jarnvdag  till
Haparanda och darifran pa lastbilar till
Sallaomradet.

Av de 150 bilar som togs ut for
trafiken kom 75 % av dem fran
Gotaland varav méanga fran Kalmar
lan. Flera akare och chaufférer hade
varit med om den sa kallade
Petsamotrafiken nagot ar tidigare, da
amerikanska flygplansdelar transpor-
terades 70 mil fran Petsamo till
Haparanda for vidare befordran
soderut.

De som varit med varen 1940 och
kort pa daliga finska vintervagar, var
tveksamma till att annu en vinter bege
sig till norra Finland. Laget for akeri-
niringen var dock mycket karvt
under krigsaren. Efter den 9 april
1940 stingdes importvdgen visterut.

ma ett genombrott av
ryssarnas starka be-
fastningar.

De tyska satsningarna
pa centralfronten i Ryss-
land, innebar att inga
storre truppforstarkning-
ar kunde tilldelas N
Finland. Trupperna fick da
order att ga i bivack
under vintern och samla
kraft for att ga till offensiv
varen 1942. | detta sam-
manhang kommer svensk
lastbilsnaring in i bilden.

| manadsskiftet augusti-
september 1941 tog den
tyske militirattachén en
forsta kontakt med svens-
ka myndigheter angaende
inkdp och transport av
ett antal trabaracker till
de tyska trupperna i
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Staten lade dirmed restriktioner pa
det mesta, drivmedel, dick, smérjoljor
och reservdelar, till och med pa
trafiken. Bilarna fick kéra max 75 km
fran hemorten!

Manga dkerier stillde anda upp, da
ersdttningen var god och bestillaren
dirutdver ersatte drivmedel (mest
gengasved) och dickslitage.

Olika lastbilar forekom, bade tva-
axliga och fyraxliga, men kravet var att
dessa maste lasta minst 5 ton.
Exempelvis en Scania Vabis av 1940
ars modell med boggi och 6-cylindrig
motor om 120 hastkrafter, lastade
drygt 7 ton. Det blev manga vandor
Haparanda — Salla!

Vissa intermezzon intriffade
naturligtvis pa de dailiga och smala
finska vagarna. Inga férare kom dock
till skada, men en viss "forbrukning”
av lastbilarna férekom, genom motes-
kollisioner och dikeskorningar, men
dven genom tyska krigsmaktens for-
sorg.

Det senare fallet drabbade K |
Jonssons, Goteborg, nya Scania, som
vid mote med en tysk kolonn inte
ansags ha flyttat sig ur vigen fort nog.
Den tyske officeren beordrade sonika
sitt manskap att vdlta ner bilen i
diket. Nagot senare anlidnde en annan
grupp tyskar med ett banddrivet
fordon, som hjilpte till att (felaktigt?)
koppla en vajer och bdrjade en barg-
ning som tyvarr slet lastbilen i bitar.

Enligt kontraktet skulle bilarna

lossas genom tyska krigsmaktens forsorg. For
de svenska férarna blev det en chockartad
overraskning att bilarna i Salla lossades av
utmirglade ryska krigsfangar.

Trafiken upphorde i mitten av april 1942
bland annat pa grund av den tidiga tjdllossningen
som gjorde vagarna svartrafikerade. Den egent-
liga orsaken var att férsakringsbolagen anséag att
skaderisken var for stor och de kunde inte
lamna en acceptabel premieoffert for tiden efter
14 april, da den forsta forsakringsperioden
utlopte. Férarna fick da beskedet att lastbilarna
skulle lastas pa jarnvagsvagnar for transport till
respektive hemort. Sjélva fick de aka andra klass.

Varfér var da UD, trots svérigheter, beredda
att ga med pa tyskarnas 6nskemal? En av forkla-
ringarna kan vara, att vid denna tid transporte-
rade 45 svenska lastbilar (fran norra Sverige)
den sa viktiga nickelmalmen frin gruvorna i
Petsamo till Haparanda.

Om Sverige tillat att ett stort antal lastbilar
sattes in i norra Finland, riknade UD med att
ytterligare nickelmalm eventuellt kunde
transporteras pa atervagen fran Salla. En annan
forklaring ar att Flygvapnet hade stort behov av
modern materiel, fraimst pa motorsidan.
Svenskarna hade under ett ars tid férhandlat
med tyskarna om koép av vissa motor- och
flygplanslicenser.

Forst sommaren 1941 lyckades svenskarna
fa de nédvandiga tillstanden fran Tyskland.

Tjinster och gentjinster! M

Text: Anders Tornqvist
Foto: Fran boken "Tysktrafiken”
av Erik Bjorklund
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n populir skréna som dyker upp

da och da ar att Sverige teore-

tiskt sett befinner sig i krig med
Andorra. Detta skulle bero pa att man
vid den westfaliska freden 1648, den
fred som avslutade det trettioariga
kriget, missade att ta med Andorra i
fredstraktaten. Ibland ar det Sam
Marino i stillet for Andorra, men det
blir inte sannare for det.

Sverige har aldrig varit i krig mot
nagondera av dem, diremot slogs
svenskarna vid nagra tillfillen under
detta krig mot spanska trupper, till
exempel vid Noérdlingen 1634, trots
att nagot formellt krigstillstand
Sverige-Spanien inte existerade. ®

Goéran Holmstrém

Arets Jullunch

kommer traditionsenligt
avatas i Oscarshemmet
sondagen den 6 december
2015.
Inbjudan kommer i nasta
nummer av Trangbulletinen.
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Goran Holmstrom vid James Joyces (irldndsk
forfattare) staty i Dublin. Damen till hoger
vdgrade flytta pa sig.

Lars-Inge Hdgle och Kjell Hedberg fram-
for O Brians torn vid Cliffs of Moher.

ar gick var resa till Irland som rubriken sa riktigt

antyder. Alltfér manga ville folja med och fler fick

avslag pa grund av fér sen intresseanmalan
och/eller betalning. Resan blev en av de bdsta som
arrangerats tack vare Nisses enorma arbetsinsats
men dven Gorans aldrig sinande historieforrad eller
Johans enorma kunnande pa historiska och militira
amnen. Johan torde ha fatt full valuta med alla
stenhogar, ruiner och borgar samt forsvarstorn som
det bokstavligen vimlade av men han blev lika
lycklig nar en ny stenhog dok upp. Han borde vara
tillfredsstalld.

Vi akte cirka 1400 kilometer pa smala, krokiga
vagar, avbrutna av en och annan motorvig. Féraren
Robert, alltid artig och hjalpsam visste var bussens
sidor och horn befann sig pa den stora bussen men
han klarade alla svarigheter med glans.

Hotellen lag naturligtvis inte kvar pa samma
stille utan vi flyttade in pa nya hotell dagligen och
forsvann ut pa morgnarna, aldrig utan en irlandsk
frukost forstas.Vi maste plikta om vi kom fér sent
till bussen, en Euro per minut, tankt att racka till lite
vin vid avskedsmiddagen men effekten blev i stillet
att alla satt punktligt sittande och fastspanda nar det
var akdags.

Vad gjorde vi d&?
Resan tog trots allt sju dagar inklusive resdagarna.
Populdra utflyktsmal var givetvis GUINNESS dar vi
fick folja tillverkningsproceduren fram till det
fardiga 6let, som avnjots i pintform i en stor lokal
med 360 graders utsikt hogst upp i byggnaden —
Gudagott var de flestas omdome eller LOVELY DAY
FOR A GUINNESS vilket var tillverkarens slogan.
BUSHMILL whiskeydestilleriet gick sannerligen
inte av for hackor det heller, slutade med gratis

Torsten var stor. Hdr ko framfor bardisken pa puben “The Crown”i Belfast, en av Irlands mest berémda pubar.

avsmakning.Vissa lyckades prata till sig
fler glas men det skall ju en tringare
tala.

En enormt stor utstillning var
forstas TITANIC i Belfast dar det var
svart att hinna att se hela harligheten
av tidsskdl tyvarr men de som besag
Titanicutstéllningen i Stockholm for
nagra ar sedan missade inte sa mycket,
jag tycker var var bittre.

Var resa startade i Dublin, gick
vidare upp till Belfast, dir engelska
pund gillde, 6ver till Donegal pa
vastra sidan av 6n och vidare till bland
annat Sligo och Galway och sedan
rundade vi sédra delen for vidare fard
till Dublin igen varifran vi flég hem.
VADRET var utmirkt — de flesta hade
vdntat sig regn men det slapp vi.
MATEN var kort sagt maktig och riklig.
DRYCK, Pubbesdken blev sa -manga
som vi hann med. Torsten var det
inget fel pa.

Vi far inte glomma besoket hos
United Nations Veterans Association i
Arbour House dar vi fick méta fyra
trevliga herrar med svarta byxor och
grona kavajer.Vi blev hjartligt mottag-
na och de stolta herrarna berittade
om huset och FN’s verksamhet
genom aren, Irlands lilla férsvar och sa
bjod man pa kaffe och te samt goda
smorgasar och kakor.

MONNASTERBOICE, ett urgam-
malt kloster besags samt klosterkyr-
kan och kyrkogirden, den mest
vdlskotta jag nagonsin sett, inte ett
dammkorn pa de valputsade gravste-
narna, nykrattat och rikligt med levan-
de blommor pa i stort sett varje grav.

CLIFFS OM MOHER ir en sevard
klippformation dir de branta viaggarna
stupar rakt ner i havet och ar svind-
lande vackert De flesta tog sig upp pa
klippans ovansida i en kylig snalblast,
andra drack kaffe och tittade pa
utstdllningen och besag en film med



hisnande innehall.

Vi avslutade resan pa MERRY
PLOUGBOYS PUB med en pubkvill
med mat och dryck, irlindsk musik
och sang samt en grupp, 2 ynglingar
och fyra unga damer som dansade
och steppade sa att scenen borde ha
brakat ihop.

Maste tillagga att 6n verkligen ar
gron, i stort sett helt skrapfri och

éverfull med blommor OVERALLT.
Slut pa resan — alla var ndjda
tror/vet

Stig Cedervall
Foto: Agneta Cedervall

Véinskapsgavor utviixlades pé United Nations United Nations Veterans Association i Arbour House.
Veterans Association.

Vandring ner vid Giant " s Causeway med havsutsikt éver Larne
och Atrim Coast Road.Vid nedkomsten kunde man beskdda en

midrkllig klippformation med hexagonala stenpelare och flata Avslutningskvill pd Merry Plougboys Pub utan-
stenbumlingar. for Dublin.

.-
SMITHWICK'S
[ Y

Provsmakning pa Bushmills

Det var ett ambitiost och omvdxlande
program som forde oss till mdnga
platser runt i stort sett hela on.
Flexibiliteten var hog beroende vad som
tiden medgav vilket var uppskattat, det
gav lite mer tid till det vi gjorde.

Detta var en mycket trevlig, infor-
mativ och givande resa.Vi hann se och
uppleva mycket och sdllskapet och
umgdnget med bdde gamla och nya
vdnner var mycket trivsamt. Vi vill gdrna
uttrycka ett stort tack till reseledningen
for allt arbete for att fa till denna resa
sd som den blev. En alldeles sdrskild
eloge vill vi ocksa ge till vart vandrande
historieorakel, Johan Engstrom. ®

Ingegerd o Kim Akerman
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Stockholms Trdngbefdlsforening dr ansluten till Sveriges Militdra Kamratforeningars Riksforbund
(SMKR) sedan ndgra dr.Till forbundet finns drygt 80-talet anslutna foreningar fran hela landet

omfattande alla vapenslag och med omkring 35 000 medlemmar.Vartannat dr genomfors ett

nordiskt kamratforeningsméte som arrangeras omvdxlande av de fyra nordiska ldndernas

riksforbund.

I ér var det Danmarks tur att genomfora det 35:e nordiska matet vid Trdngregementet i
Alborg den 17-21 juni. Frén varje land fér anmalas hégst 60 deltagare men pd grund av
midsommarhelgen sa var antalet ldgre dn vanligt eller cirka 150 deltagande.

Frdan Sverige deltog 32 personer. | Danmark och Norge firas inte midsommar sdsom vi gor i
vart land och i Finland. Undertecknad var ensam deltagare frdn Gotland. Ddrifrdn tog jag flyget
till Goteborg for samling i Danmarksterminalen for den svenska delegationens gemensamma
batresa till Fredrikshamn och vidare med buss till Alborg.

rangregementet ar en av Dan-
I marks storsta militdra utbild-
ningsplatser med cirka 2 000
medarbetare, inklusive varnpliktiga.
Vid regementet finns tva logistikbatal-
joner, en underhallsbataljon, Natio-
nella Stodbataljonen och Foérsvarets
militdrpoliscenter.

Regementet tar ocksd emot en
stor del av de 6 000 skolungdomar
som varje ar far genomféra en prak-
tikvecka i forsvaret. Vid Aalborg
Kaserner finns ocksd Nordjyllands
hemvarnsdistrikt och Haerens logis-
tikcenter samt flera andra stédenhe-
ter inom forsvaret.

Regementets raska sergeanter
visade oss materiel och hur den skall
anviandas samt besvarade allehanda
fragor om rekrytering, anstallningsfor-
hallanden och annat. Det var tredje
gangen som det nordiska métet hade
forlagts till Aalborg.

Efter hogtidlig 6ppning av motet
och kransnedlaggning blev det sedvan-

lig manifestation med marsch genom staden, pa
gruppkolonner och med regementets musikkar i
spetsen. Staden bjod pa uppskattad mottagning, och
deltagarna fick darefter tid att bekanta sig med livet
i Aalborg.

| motet ingick studiebesdk vid Jaegerkorpset,
Aalborg Flygstation, Flottans station i Frede-
rikshavn, Centret for sergeant- och maritimutbild-
ning, samt vid garnisonsmuseet. Sista dagen holls
ocksd den sedvanliga skyttetavlingen mellan de fyra
deltagande landerna, pa pistol och karbin. Norge
segrade i lagtivlingen och Norge och Sverige fick
vardera en individuell guldmedaljér pa karbin
respektive pistol.

Jaegerkorpset
ar Arméns (Haerens) specialoperationsstyrka, som
har till uppgift, att med kort varsel kunna sittas i
operationer dir konventionella styrkor inte kan
anvindas, saval i Danmark som i andra lander.
Forbandet bildades 1961 efter brittisk och ameri-
kansk forebild och ar specialiserat pa fjarrspaning,
sabotage och terroristbekdmpning.

En jagarsoldat skall ligga pa topp nar det giller
god fysik, sjilvdisciplin, sjlvtillit och formaga att

arbeta under extrema férhallanden
och att kunna samarbeta.

En jagare skall klara av en marsch
pa 50 km med 30 kg packning pa 12
timmar samt kunna simma [000 m
brostsim pa 24 minuter och dyka
30 m med tyst nedging.

Jaegerkorpsets motto lyder:

"Plus esse quam simultatur" -
"Mera att vara an att synas."

Vid vart besok fanns ocksa en
skylt som férkunnade, att endast
karlakarlar eller "riktiga man” kan bli
jagare. Var diskrimineringsombuds-
man hade sékerligen gnuggat hander-
na over att fa bita i ett sadant strids-
rop.

Jaegerkorpset har 150 man och
ingen dr kvinna. Endast var tionde
sokande antas, och inga vdrnpliktiga
ir kommenderade dit. Ett tiotal
sergeanter tog hand om oss och
redogjorde for sin, ofta sofistikerade,
utrustning och svarade artigt pa alla
vara fragor.

Flyvestation Aalborg
ligger 10 km nordvist om Aalborg.
Flygplatsen delas mellan civilflyget och
flygvapnet och ar hemmahamn for
transportflygets  fyra  luftfartyg
Hercules och CL-604 Challenger.
Den forsta flygplatsen inrattades
1938 for att fa en fast forbindelse
med Képenhamn.
Den 9 april 1940 besattes
flygplatsen av tyskarna, och redan
dagen darpa anvindes flygplatsen av

—
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drygt 50 tyska transpo
genast igang med att expropiera mark och utvidga-

de flygplatsen fran 2 km? till 30. Det blev en av
Nordeuropas storsta flygplatser.

Efter kapitulationen den 5 maj 1945 overtog
RAF flygplatsen och forstorde 270 tyska flygplan
som fanns dar. Civilflyget har idag drygt en miljon
passagerare som startar och landar pa en
2400 x 46 m stor bana.Vi visades runt i de nya och
stora, 50x50x15 m, hangarerna och fick en fore-
dragning om framférallt det militdra transportflyget.

Fladestation Frederikshavn

Vi lotsades in till en alldeles ny simuleringsanldgg-
ning och fick genom att dra i spakar och trycka pa
knappar 6va oss i hur man framfor fartyg till sjoss
utan att kora pa andra fartyg, broar eller oljeplatt-
formar.

Danmarks flotta bestar av tva fregatter, fyra
inspektionsskepp, tre underhallsfartyg, tva miljo-
fartyg, tva mindre inspektionsfartyg, en inspektions-
kutter och fem skolskepp.

Danmark har ocksd upplagda fartyg: en ubat, tre
korvetter och négra patrull- och minréjningsfartyg.
Flera av fartygen lag vid kaj och gav majlighet till att
atminstone syna dem utvindigt.

Center for Sergent- og Maritim Uddannelse
(SMC) 4r en av sex olika specialistskolor som ingar
i Marinens skolor. Centret ar startpunkten for alla
varnpliktiga, konstaplar och kadettaspiranter inom
Marinen.Vid centret far man lara sig de grundlaggan-
de fardigheterna for att klara av en befattning inom
Marinen. Skolan dr ocksa en utbildningsplats for
samtliga sergeanter i Flottan.

Vi fick en férevisning i hur man pa nagra minu-
ter kan foérvandla en 25-meters bassiang till en
rykande och rytande havsmiljé med véagor upp till
tva meter mitt i natten. Det blev ocksa méjlighet for
en frivillig Jonas, att i effektiv vatdrake kasta sig ned
i djupet och finna att han efter nagra minuter torr-
skodd kunde raddas upp pa land.

Personalforsorjningen i Danmarks for-
svarsmakt.

Ar 2004 fattades i Danmark ett férsvarsbeslut
som dndrade forsvaret fran mobiliseringsforsvar till
insatsforsvar. 2014 uppgick personalstyrkan i

ygplan. Tyskarna satte

Forsvarsmakten till 20 200 personer
varav |5 400 militir personal och
4 800 civil personal. Av den militira
personalen ar 950 kvinnor. Till detta
kommer |5 000 aktiva i Hemvarnet.

For varnplikten tillimpas en
skyldighet for alla pojkar att infinna sig
till en “forsvarets dag” samt ett lott-
ningssystem som fran boérjan syftade
till att kalla in cirka 30 procent av alla
pojkar till plikttjanstgoring. Intresset
for att genomga militdr grundutbild-
ning ar emllertid sa stort att betydligt
fler frivilliga anmaler sig an vad som ar
forsvarsmaktens behov. Det ar darfor
i praktiken ytterst fa som kallas in till
pliktjanstgoring. Aven utlindska med-
borgare kan ansoka om att fa genom-
ga militar utbildning.

Grundutbildningen ar minst fyra
manader men kan fér en del vara
langre. For dem som blir fast anstillda
skrivs ett sa kallat K-35 kontrakt, som
galler fram till dess den anstillde fyller
35 ar; det finns mojlighet att siga upp
sig tidigare. Anstéllningsvillkoren och
befordringsméjligheterna anses vara
relativt goda. For varje anstillnings-
period om fyra ar far den anstillde
mojlighet att studera vid hogskola
under ett ar. Ett K-35 kontrakt kan
alltsa ge fyra ars hogskolestudier.

Under |6rdagskvillen den 20 juni
var det avslutning med god festmid-
dag, tal, sang, musik, prisutdelning och
kamratlig samvaro i massen. Séndagen
efter frukosten dgnades at hemresan.
Varmt tack till vara danska kamrater
for intressanta dagar i Aalborg!

Nista nordiska militira kamrat-
foreningsméte, det 36:e i ordningen,
stdr Sverige vard for och kommer att
hallas i Halmstad 2017. M

Lars-Inge Hagle

Kélla: Alf Eckerhall,

| 12 kamratférening i Stockholm
Foto: "Jolo” Jan-Olof Johansson

Annu en
historisk
vandrings-
sagen

n annan skrona som dyker upp
Edéi och da ar att det pa Karl Xl:s
tid, ibland Karl Xill:s, i Sverige
fanns ett kavalleriférband som red pa
dlgar. Da hiastar, enligt obekriftade
uppgifter; dr ridda for algar, skulle
detta ha medfort att ett dlgberidet
kavalleri latt skulle ha kunnat fa ett
fientligt, hastburet, kavalleri pa flykten.
Man vet inte riktigt hur denna
sigen om ilgkavalleri har uppstatt.
Det finns i alla fall inga skrivna killor
att falla tillbaka pa. Troligen uppstod
skrénan nagon gang pa 1800-talet, da
man faktiskt gjorde nagra allvarliga
forsok att timja dlgar for att anvinda
som riddjur. Men tyvarr ar algar, i lik-
het med exempelvis sebror och afri-
kanska elefanter, inte mentalt lampliga
att domesticera, sa forsoken hade inga
namnvarda framgangar. B

Goran Holmstréom
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Svenska kryssare

Isvenska flottan har det funnits ett
antal fartyg med olika uppgifter som
haft benimningen kryssare.

Torpedkryssare ar exempel pa
dessa kryssartyper, forhallandevis sma
enheter. De flesta av dessa fartyg
tillkom fran 1870-talet fram till borjan
av 1900-talet.

Den idldsta var Ran som sjosattes
1877 och tjinstgjorde framst som
spaningsfartyg, bestyckat med torpe-
der, som var ett nytt vapen fran
Italien. Ar 1883 déptes hon om till
Drott och anvindes frimst som
kungajakt at Oscar Il. Torpedkryssare
typ Ornen blev en serie pa 5 enheter:
Ornen, Claes Horn, Jacob Bagge,
Psilander och Claes Uggla.

Denna fartygsserie sjosattes under
perioden 1896 — 1899. Deplace-
mentet var pa 840 ton och farten 19
knop. Besittningen utgjordes av 104
till 112 man. Fartygen tjinstgjorde
under saval |:a som 2:a varldskrigen.
Ornen och Jacob Bagge frimst som
kadettfartyg under VK Il. Bagge dessa
fartyg fanns kvar i flottan fram till
1947 efter 50 érs aktiv tjanst. Claes
Uggla som sjosattes 1899 fick en kort
tid i flottan, d@ hon i juni 1917
strandade utanfér Ulvéarna och brots
sénder. Aret dirpi sildes hon fér
skrotning.

HMS Fylgia

Pansarkryssaren HMS Fylgia byggdes pa Finnboda i
Stockholm och sjosattes i juni 1907. Hon var en av
varldens minsta pansarkryssare. Med ett deplace-
ment pa 4.980 ton och en langd pa | 17 meter. Fran
borjan hade HMS Fylgia vitt skrov med gula
skorstenar och ansags da vara ett av varldens vack-
raste orlogsfartyg. Efter flera ombyggnader avrusta-
des hon 1933 och avsdgs inte att rustas igen annat
an vid en vid en mobilisering.

Den 6kade oron i vart niromrdde medférde
dock att HMS Fylgia da 34 ar gammal genomgick en
mycket stor modernisering 1939-1940. Hon fick
nya oljeeldade pannor i stillet fér de gamla
koleldade. Forskepp och brygga byggdes om och
huvudartilleriet fick 6kad skottvidd med bland
annat ny eldledning. Genom dessa forandringar fick
fartyget ett helt nytt utseende.

HMS Fylgia anvindes under mer dn 40 ar som

flottans ldngresefartyg och genomf-
orde hela 20 utlandsexpeditioner
fram till 1934.

Efter andra viarldskriget gjorde
HMS Fylgia god fredstjanst i flottan
fram till 1953 da hon utrangerades.

Minkryssaren HMS Claes Flem-
ming var linge flottans enda storre
minutliggare.Under perioden 1927-
1949 benimndes hon minkryssare
darefter minfartyg i likhet med HMS
Alvsnabben med flera.

Hon hade ett deplacement pa
endast 1850 ton med en lingd av 80
meter. Under 1939-1940 genomgick
aven detta fartyg mycket omfattande
ombyggnad. For att kunna installera
nya de Lavalturbiner beh&vde fartyget

forlangas med sex meter

Drott

Skorstenarna fick helt
nytt utseende samtidigt
som artilleri och luftvirn
ersattes med moderna

vapen.
HMS Claes Flemming
gjorde god tjinst i

kustflottan under andra
varldskriget, men avrus-
tades vid krigsslutet.
Hon anvdndes sedan
som skjutmdl och saldes
for skrotning i Ystad
1960.

Mer om svenska
kryssare kommer i ndsta
nummer. &

Text: Christer Wicksell
lllustrationer: Internet




raditionsenlig trangtraff anord-

nades i ar av Skanska Tring-

regementets kamratférening
den |1-12 september med ndrmare
70-talet deltagare fran Trangrege-
mentets kamratférening med fore
detta Gota Trangregementes kamrat-
férening, Svea Triangregementes och
Norrlands Trangregementes kamrat-
férening samt var systerférening
Trangklubben. Stockholms Tringbe-
falsférening representerades av Bjarne
Petri, Olle Schylander och Harald
Eneroth. Ett synnerligen varierat och
intressant program hade kompone-
rats. Det inleddes med lunch och
information om och visning av
Bergendahls — Sveriges storsta  famil-
jedgda grossistforetag, grundat 1922.

Bergendahlsgruppen omfattar idag
bland andra City Gross, Granit,
Glitter och Duka samt ytterligare
nagra livsmedels- och heminrednings-
firmor. De ar pa livsmedelssidan fjarde
storsta i Sverige.

Rundvandringen i de imponerande
lager- och hanteringslokalerna var
intressant och kylig. | hallarna med
djupfrysta varor var temperaturen
alltid mellan minus 20 och 30 grader
kallt. Automationen var hog, sa till
exepel arbetade automatiserade his-
sar upp till en hojd av 32 meter och
magnetslingestyrda truckar upp till 14
meters hojd. Alla in- och uttranspor-
ter sker med lastbil. Hela det kompli-
cerade systemet dr ju egentligen ett
paradexempel pa modern logistik.

Fore middagen bjods pa en over-
raskning i form av en synnerligen upp-
skattad konsert av en brunnsoktett

g> 1
Nere i Tykarpsgrottan.

iford en édldre tranguni-
form i lacker morkbld
firg. Den halvtimmes-
langa konserten genom-
fordes i den vackra 100-
ariga musikpaviljongen i
den sa kallade officers-
parken. Paviljongen, som
ar en kulturskatt, hotas
nu av flyttning eller i var-
sta fall rivning. Sorgligt!
Efterfoljande vdlsmakan-
de  trerittersmiddag
med dartill horande
goda drycker blev
naturligtvis en enda lang
orgie i nostalgi!

Andra dagen inleddes med ett studiebesok pa
Sveriges sannolikt stérsta modelljarnvigsanlaggning.
Den ar konsekvent byggd i skala 1:87 (aven kallad
HO) och ar uppbunden till artalet 1960. Den
kommer firdigbyggd att exakt aterge Hassleholms
kommuns samtliga 22 stationer med ndrmast
omgivande gator, hus med mera. Sparlangden idag
ar dryg 1,2 km vilket alltsa i verkligheten motsvarar
drygt 100 km. En komplicerad, heldatoriserad
anldggning som kraver overvakning av en eller flera
tagklarerare och dir ett stort antal tag kommer
och gar och som tjusar och vicker pojkdrémmar
till liv.

Farden gick vidare nigra kilometer &sterut till
Ignaberga och den mirkliga Tykarpsgrottan, som
egentligen ar en gruva, dar kalksten brutits frdn
mitten av [700-talet till 1888, da brytningen upp-
horde.

Vil nere i underjorden cirka 12 meter ner mots
man av en sagovarld med vackra pelarsalar och
mystiska gangar och labyrinter. Kalkstenen brots av
traktens drangar med relativt enkla redskap och
pigornas uppgift var att bira upp de ofta 50 kilo
tunga kalkstensblocken pa en barliknande anord-

Konsert i officersparken.

ning upp till ytan. Delar av filmen
”Ronja Révardotter” spelades in har
liksom nagra andra mindre kinda.
Som kuriosa kan namnas att gruvan
haller en konstant temperatur om + 8
grader aret runt och att gruvan under
senhosten blir vinteride for fladder-
moss som tillbringar vintern i koma
hiangande upp-och-ner. Besoket i
gruvan var i sin helhet en verkligt
fascinerande upplevelse.

En god och ndrande lunch samt
varmt tack till Skdnska Tring-
regementets kamratforenings ordfo-
rande, 6vit Nils-Olof Johansson och
hans duktiga medarbetare avlutade
arets lyckade mote. Nasta traff kom-
mer att dga rum 2016 i Sollefted i
vackra Adalen. ®

Text: Bjarne Petri
Foto: Olle Schylander

Sveriges sannolikt storsta modelljdrnvag.
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I har foreningen anordnat resc
anta lander med militar ankn
der och platser som ar avverk

Benelux
Normandie
Berlin
Prag-Bratislava
Budapest

Petersburg Irland

rna med forslag till vad som ke
nt att besoka till nasta ar. Ka
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Kontakta Nisse Bovin
info@mntravel.se
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