
Trängbulletinen 3-2015

I N F O R M AT I O N F Ö R M E D L E M M A R N A I S T O C K H O L M S T R Ä N G B E F Ä L S F Ö R E N I N G • N R 3-2015 •  ÅR G Å N G 9

I detta nummer också
• På gott och mindre gott
• Intressant besök i Öresundshuset i Malmö
• Svenska lastbilstransporter för tyska armén
• Trängs irrfärder på och runt Irland
• Nordiskt möte i Danmark
• Svenska kryssare
• Trängträff i Hässleholm

140 mil runt Irland

Årets utlandsresa är genomförd
med många intryck från den
gröna ön Irland, som verkligen

var grön. En av höjdpunkterna på pro-
grammet var ett besök på Titanic-
museet i Belfast. En enorm anläggning
med olika aktiviteter för barn och
vuxna. Bland annat ett tåg som gick runt
i anläggningen där man fick följa ett båt-
bygge. 

Läs mer om resan på sid 6-7.
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Alla nya medlemmar hälsas hjärtligt välkomna till vår förening!

Tänk om...

Tänk om det var ditt hus som
bombats till en ruin, om det
var dina barn som riskerade

att bli kidnappade och tvingas bli
barnsoldater, om det var din fru och
dotter som riskerade att bli våld -
tagna och mördade. 

Tänk om det var du och din
familj som saknade mat, vatten och
de flesta av livets nödvändigheter?

Då kanske en dyr och riskabel
färd i en långt ifrån sjövärdig farkost
för att förhoppningsvis nå ett land
där du knappast är välkommen, men
i alla fall inte direkt riskerar livet
varje dag, trots allt skulle ses som
det minst dåliga alternativet. 

Det är en situation som alltför
många människor befinner sig i idag.

Vad gör de europeiska staterna,
dit dessa stackars människor söker
sig? Sätter man sig ner gemensamt
och på allvar diskuterar hur man på
bästa möjliga sätt skall klara av
situationen? Nej, i stället förefaller
det som om man spelar en sorts

Svarte Petter där det gäller att få något annat
land att bli sittande med problemet i knät när
sista kortet spelats ut. Visst är det synd om flyk-
tingarna, men varför måste de komma just hit,
tycks vara en allmän uppfattning. Var det inte ett
av målen med bildandet av Europeiska Unionen
att man skulle lösa problem gemensamt? 

Nu något helt annat, som Monte Python -
gänget brukade säga. Efter att återigen tillbringat
en vecka som sjukvårdare i den svenska delega-
tionen under Nijmegenmarschen i juli och då
haft privilegiet att träffa många medlemmar i
Hemvärnet och olika frivillighetsorganisationer,
anställda soldater, sjömän och befäl,  kunde jag
som vanligt återvända hem styrkt av insikten att
det ännu finns svenskar som är beredda att offra
tid och krafter på att bidra till att Sverige har ett
militärt försvar. Och, under över alla under, det
verkar nästan som om man även på ansvarigt
politiskt håll börjar inse, att ett sådant fortfaran-
de är nödvändigt. 

Än har det dock inte gått så långt att detta
gett resultat i tillskjutandet av tillräckligt med
pengar, men det är i alla fall förhoppningsvis en
början. Man har till och med tillsatt en utredning
som skall analysera och utvärdera de olika sam-

arbetsavtal på det militära området
som Sverige har med de västeuro-
peiska demokratierna. 

Dock skall utredningen inte titta
på själva grundbulten i försvarsfrå-
gan, ”skall Sverige vara alliansfritt
eller bli medlem i NATO?” Den
frågan är uppenbarligen fortfarande
alltför känslig för ett ens kunna
utredas, det skulle nog tas illa upp av
vår stora granne i öster! Men utred-
ningen är i alla fall ett steg i rätt
riktning, droppen urholkar stenen
icke genom sin kraft, utan genom att
ständigt falla, som den gamle roma-
ren Publius Ovidius Naso så träffan-
de uttryckte sig redan för över
2000 år sedan.  �

Göran Holmström 

Har du betalat årsavgiften för 2015?

Det är tyvärr fortfarande många som inte har gjort detta. 
Om du fortfarande vill vara medlem, 

kontrollera att du betalat och om inte, gör detta snarast!
Årsavgiften är 100:-

Postgirokonto: 25 27 28-1
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Den 8 juni bjöd Öresunds
Sjövärnskår in till ett studie-
besök på Sjöfartsverkets

sjöövervakningscentral högst upp i
Öresundshuset i Malmö. Det var en
vidunderlig utsikt över Öresund och
Malmös sky-line. 

Denna central är ett samarbete
mellan svenska Sjö farts verket, Tran -
sportstyrelsen och den danska
Marinen, och är ett världsunikt
fartygsrapporteringssystem (Sound
VTS). Centralen har funnits i huset
sedan 1972. 

Detta system har tillämpats sedan
2006, och från 2011 används systemet
för att övervaka hela Öresund, från
Kullens fyr på Kullahalvön och ner till
Trelleborg i söder. Centralen är
bemannad dygnet runt, året runt.

Lite grovt uttryckt, kan man säga
att det funnits anmälningsplikt för
fartyg som går in i Öresund, sedan
50-60-talet. I och med byggandet av
Öresundsbron 1991 har man varit
tvungen att få mer kontroll över
sjötrafiken. Därför har man denna
central och detta samarbete mellan
Sverige och Danmark och olika myn-
digheter.

VTS-operatören Christian Pet -
tersson, en  mycket trevlig guide, visa-
de oss runt. Först fick vi en allmän
dragning om centralens historia och
bakgrund, följt av lite historier om
olika incidenter, där skeppare inte
varit nyktra, somnat, inte vetat var
man är, eller hållit på med annat vid
passagen genom Öresund.

Historierna förstärktes av olika
"skärmdumpar" som tagits på dessa
incidenter. Ja, jag kan tänka mig efter-
snacket i lunchrummet vid denna
central! Dessbättre så sköter sig de
flesta skeppare vid passage.

På centralen arbetar 20 operatörer,
10 svenskar och 10 danskar. Samtliga
operatörer har sjökaptens examen.
Man har olika tekniska hjälpmedel
såsom VHS-/DSC-radio, radar, vind-
och vattenmätare. Givetvis är AIS-sys-
temet (automatiskt identifikations -

system) en viktig komponent. Systemet visar
fartygsrörelser med 2-10 sekunders fördröjning.

Vilka fartyg måste då anmälan in, och vad
skall man anmäla?
Fartyg över 300 ton skall anmäla sig, och där uppge
namn, callsignal, djupgående, höjd, brister, farligt
gods, och antal besättningsmedlemmar. 

Vilka upplysningar skall då
Sjöövervakningscentralen ge?
Jo, om det finns fartyg/rörelser av speciell karaktär
i farleden, hinder, varningar eller annat som kan vara
av betydelse vid passage. Man skall veta att det tar
cirka 4 - 4,5 timmar för ett fartyg att passera
genom hela sundet. Öresund räknas som interna-
tionellt vatten. Öresund är uppdelat i sektorer, där
fartyg anmäler sig in i varje sektor, och detta kunde
vi höra, och följa, då olika operatörer har var sin
sektor att följa och ansvara för.

Vi fick också lära oss, att det finns ett påseg-
lingsskydd på Öresunds botten i anslutning till
Öresundsbrons tunneldel, ifall ett fartygs djup -
gående skulle vara för djupt, och kommer då att
styra bort fartyget från tunneldelen. Känns tryggt
att veta när man sitter i tågtunneln i havets djup. 

Skulle ett fartygs höjd vara över
50 meter, exempelvis ett kryssnings-
fartyg, kommer man att stänga av
delar av Kastrups flygplats, för att
minimera risken för kollision mellan
fartyg/flygplan.

Två webbtips är
www.sjofartsverket.se 
www.marinetraffic.com 

På dessa sidor kan man få veta mer
om Sjöfartsverket och man kan följa
all sjöfartstrafik med viss fördröjning.

Jag  vill tacka Sjöfartsverkets
anställda för att ni generöst visade
upp er arbetsplats, och tack till
Öresunds sjövärnskårs representant
för att vi fick ett mycket givande
studiebesök. Denna form av aktivitet
är ett alldeles utmärkt sätt att bredda
Sjövärnskårens verksamhet. �

Text och foto:
Jonas Bohman Ystad

Intressant besök 
i Öresundshuset i Malmö
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Svenska lastbilstransporter
för tyska armén

Under slutet av 1930-talet hade
lastbilstrafiken i Sverige fått
ett uppsving, förmodligen på

grund av större bilar, bättre vägar med
mera.

Krigsutbrottet innebar kännbara
restriktioner för vägtrafik, varför
mer  parten av förnödenhetstranspor-
terna skedde på järnväg.

Efter Engelbrechtdivisionens över -
föring från Norge till Finland, hade de
tyska trupperna i uppgift att ta
Murmansk och skära av den viktiga
Murmanskbanan. Uppgiften hade inte
kunnat genomföras sensommaren
1941. Fyra tyska och två finska divisio-
ner kunde inte åstadkom-
ma ett genombrott av
ryssarnas starka be -
fästningar.

De tyska satsningarna
på centralfronten i Ryss -
land, innebar att inga
större truppförstärkning-
ar kunde tilldelas N
Finland. Trupperna fick då
order att gå i bivack
under vintern och samla
kraft för att gå till offensiv
våren 1942. I detta sam-
manhang  kommer svensk
lastbilsnäring in i bilden.

I månadsskiftet augusti -
september 1941 tog den
tyske militärattachén en
första kontakt med svens-
ka myndigheter angående
inköp och transport av
ett antal träbaracker till
de tyska trupperna i

norra Finland. Barackerna förväntades bli färdiga i
oktober och för att hinna leverera dessa före
vintern, fanns ett brådskande behov av lastbilstrans-
porter. UD hade vissa tveksamheter, att behöva
avhända sig en stor del av lastbilsparken då dessa
behövdes för den svenska folkförsörjningen.

Slutligen gav svenska myndigheter tillstånd till
förhyrning av högst 300 begagnade lastbilar. Det
slutliga antalet blev 150. Transportbeställaren (tyska
ambassaden) skulle bestå med däck och drivmedel.
Två transportföretag var inblandade i anbudsför-
handlingarna, Lastbilscentralernas Riksförbund
(LCR) och AB Svenska Godscentraler (ASG). 

ASG vann upphandlingen och kontrakt under-
tecknades i början av december. Enligt avtalet åtog
sig ASG att befordra svenska träbaracker med en

totalvikt av cirka 5 000 ton med ett
pris på 22 öre per tonkilometer, varav
åkarna fick behålla 17 öre. Åkarna
skulle hämta ett första lass av
baracker vid träfabriker på vägen upp
till Haparanda, därefter skulle dessa
transporteras på järnväg till
Haparanda och därifrån på lastbilar till
Sallaområdet.

Av de 150 bilar som togs ut för
trafiken kom 75 % av dem från
Götaland varav många från Kalmar
län. Flera åkare och chaufförer hade
varit med om den så kallade
Petsamotrafiken något år tidigare, då
amerikanska flygplansdelar transpor-
terades 70 mil från Petsamo till
Haparanda för vidare befordran
söderut.

De som varit med våren 1940 och
kört på dåliga finska vintervägar, var
tveksamma till att ännu en vinter bege
sig till norra Finland. Läget för åkeri-
näringen var dock mycket kärvt
under krigsåren. Efter den 9 april
1940 stängdes importvägen västerut.

I en tidigare artikel behandlades järnvägstrans-
porter i Sverige för tyska arméns räkning under
kriget. Det förekom även landsvägstransporter,
upphandlade på mer kommersiell basis, med
förmodligen regeringens goda minne.
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Staten lade därmed restriktioner på
det mesta, drivmedel, däck, smörjoljor
och reservdelar, till och med på
trafiken. Bilarna fick köra max 75 km
från hemorten! 

Många åkerier ställde ändå upp, då
ersättningen var god och beställaren
därutöver ersatte drivmedel (mest
gengasved) och däckslitage.

Olika lastbilar förekom, både två-
axliga och fyraxliga, men kravet var att
dessa måste lasta minst 5 ton.
Exempelvis en Scania Vabis av 1940
års modell med boggi och 6-cylindrig
motor om 120 hästkrafter, lastade
drygt 7 ton. Det blev många vändor
Haparanda – Salla!

Vissa intermezzon inträffade
naturligtvis på de dåliga och smala
finska vägarna. Inga förare kom dock
till skada, men en viss ”förbrukning”
av lastbilarna förekom, genom mötes-
kollisioner och dikeskörningar, men
även genom tyska krigsmaktens för-
sorg. 

Det senare fallet drabbade K J
Jonssons, Göteborg, nya Scania, som
vid möte med en tysk kolonn inte
ansågs ha flyttat sig ur vägen fort nog.
Den tyske officeren beordrade sonika
sitt  manskap att välta ner bilen i
diket. Något senare anlände en annan
grupp tyskar med ett banddrivet
fordon, som hjälpte till att (felaktigt?)
koppla en vajer och började en bärg-
ning som tyvärr slet lastbilen i bitar.

Enligt kontraktet skulle bilarna

lossas genom tyska krigsmaktens försorg. För
de svenska förarna blev det en chockartad
överraskning att bilarna i Salla lossades av
utmärglade ryska   krigsfångar.

Trafiken upphörde i mitten av april 1942
bland annat på grund av den tidiga tjällossningen
som gjorde vägarna svårtrafikerade. Den egent-
liga orsaken var att försäkringsbolagen ansåg att
skaderisken var för stor och de kunde inte
lämna en acceptabel premieoffert för tiden efter
14 april, då den första försäkrings perioden
utlöpte. Förarna fick då beskedet att lastbilarna
skulle lastas på järnvägsvagnar för transport till
respektive hemort. Själva fick de åka andra klass.

Varför var då UD, trots svårigheter, beredda
att gå med på tyskarnas önskemål? En av förkla-
ringarna kan vara, att vid denna tid transporte-
rade 45 svenska lastbilar (från norra Sverige)
den så viktiga nickelmalmen från gruvorna i
Petsamo till Haparanda. 

Om Sverige tillät att ett stort antal lastbilar
sattes in i norra Finland, räknade UD med att
ytterligare nickelmalm even tuellt kunde
transporteras på återvägen från Salla. En annan
förklaring är att Flygvapnet hade stort behov av
modern materiel, främst på motorsidan.
Svenskarna hade under ett års tid förhandlat
med tyskarna om köp av vissa motor- och
flygplans licenser. 

Först sommaren 1941 lyckades svenskarna
få de nödvändiga tillstånden från Tyskland.

Tjänster och gentjänster!�

Text: Anders Törnqvist
Foto: Från boken ”Tysktrafiken” 

av Erik  Björklund

En historisk
vandrings-

sägen

En populär skröna som dyker upp
då och då är att Sverige teore-
tiskt sett befinner sig i krig med

Andorra. Detta skulle bero på att man
vid den westfaliska freden 1648, den
fred som avslutade det trettioåriga
kriget, missade att ta med Andorra i
fredstraktaten. Ibland är det Sam
Marino i stället för Andorra, men det
blir inte sannare för det. 

Sverige har aldrig varit i krig mot
någondera av dem, däremot slogs
svenskarna vid några tillfällen under
detta krig mot spanska trupper, till
exempel vid Nördlingen 1634, trots
att något formellt krigstillstånd
Sverige-Spanien inte existerade. �

Göran Holmström

Årets Jullunch

kommer traditionsenligt 
avätas i Oscarshemmet

söndagen den 6 december
2015. 

Inbjudan kommer i nästa
nummer av Trängbulletinen.



Iår gick vår resa till Irland som rubriken så riktigt
antyder. Alltför många ville följa med och fler fick
avslag på grund av för sen intresseanmälan

och/eller betalning. Resan blev en av de bästa som
arrangerats tack vare Nisses enorma arbetsinsats
men även Görans aldrig sinande historieförråd eller
Johans enorma kunnande på historiska och militära
ämnen. Johan torde ha fått full valuta med alla
stenhögar, ruiner och borgar samt försvarstorn som
det bokstavligen vimlade av men han blev lika
lycklig när en ny stenhög dök upp. Han borde vara
tillfredsställd.

Vi åkte cirka 1400 kilometer på smala, krokiga
vägar, avbrutna av en och annan motorväg. Föraren
Robert, alltid artig och hjälpsam visste var bussens
sidor och hörn befann sig på den stora bussen men
han klarade alla svårigheter med glans. 

Hotellen låg naturligtvis inte kvar på samma
ställe utan vi flyttade in på nya hotell dagligen och
försvann ut på morgnarna, aldrig utan en irländsk
frukost förstås.Vi måste plikta om vi kom för sent
till bussen, en Euro per minut, tänkt att räcka till lite
vin vid avskedsmiddagen men effekten blev i stället
att alla satt punktligt sittande och fastspända när det
var åkdags.

Vad gjorde vi då?
Resan tog trots allt sju dagar inklusive resdagarna.
Populära utflyktsmål var givetvis  GUINNESS där vi
fick följa tillverkningsproceduren fram till det
färdiga ölet, som avnjöts i pintform i en stor lokal
med 360 graders utsikt högst upp i byggnaden –
Gudagott var de flestas omdöme eller LOVELY DAY
FOR A GUINNESS vilket var tillverkarens slogan. 

BUSHMILL whiskeydestilleriet gick sannerligen
inte av för hackor det  heller, slutade med gratis

avsmakning. Vissa lyckades prata till sig
fler glas men det skall ju en trängare
tåla.

En enormt stor utställning var
förstås TITANIC i Belfast där det var
svårt att hinna att se hela härligheten
av tidsskäl tyvärr men de som besåg
Titanicutställningen i Stockholm för
några år sedan missade inte så mycket,
jag tycker vår var bättre.

Vår resa startade i Dublin,  gick
vidare upp till Belfast, där engelska
pund gällde, över till Donegal på
västra sidan av ön och vidare till bland
annat Sligo och Galway och sedan
rundade vi södra delen för vidare färd
till Dublin igen varifrån vi flög hem.
VÄDRET var utmärkt – de flesta hade
väntat sig regn men det slapp vi.
MATEN var kort sagt mäktig och riklig.
DRYCK, Pubbesöken blev så många
som vi hann med. Törsten var det
inget fel på.

Vi får inte glömma besöket hos
United Nations Veterans Association i
Arbour House där vi fick möta fyra
trevliga herrar med svarta byxor och
gröna kavajer. Vi blev hjärtligt mottag-
na och de stolta herrarna berättade
om huset och FN´s verksamhet
genom åren, Irlands lilla försvar och så
bjöd man på kaffe och te samt goda
smörgåsar och kakor.

MONNASTERBOICE, ett urgam-
malt kloster besågs samt klosterkyr-
kan och kyrkogården, den mest
välskötta jag någonsin sett, inte ett
dammkorn på de välputsade gravste-
narna, nykrattat och rikligt med levan-
de blommor på i stort sett varje grav.

CLIFFS OM MOHER är en sevärd
klippformation där de branta väggarna
stupar rakt ner i havet och är svind-
lande vackert De flesta tog sig upp på
klippans ovansida i en kylig snålblåst,
andra drack kaffe och tittade på
utställningen och besåg en film med

Trängs irrfärder 
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Cliffs of Moher

Göran Holmström vid James Joyces (irländsk
författare)  staty i Dublin. Damen till höger
vägrade flytta på sig.

Lars-Inge Hägle och Kjell Hedberg fram-
för O´Brians torn vid Cliffs of Moher.

Törsten var stor. Här kö framför bardisken på puben ”The Crown” i  Belfast, en av Irlands mest berömda pubar.



hisnande innehåll.
Vi avslutade resan på MERRY

PLOUGBOYS PUB med en pubkväll
med mat och dryck, irländsk musik
och sång samt en grupp, 2 ynglingar
och fyra unga damer som dansade
och steppade så att scenen borde ha
brakat ihop.

Måste tillägga att ön verkligen är
grön, i stort sett helt skräpfri och
överfull med blommor ÖVERALLT.

Slut på resan – alla var nöjda
tror/vet 

Stig Cedervall
Foto:  Agneta Cedervall

på och runt Irland

Det var ett ambitiöst och omväxlande
program som förde oss till många
platser runt i stort sett hela ön.
Flexibiliteten var hög beroende vad som
tiden medgav vilket var uppskattat, det
gav lite mer tid till det vi gjorde.

Detta var en mycket trevlig, infor-
mativ och givande resa. Vi hann se och
uppleva mycket och sällskapet och
umgänget med både gamla och nya
vänner var mycket trivsamt. Vi vill gärna
uttrycka ett stort tack till reseledningen
för allt arbete för att få till denna resa
så som den blev. En alldeles särskild
eloge vill vi också ge till vårt vandrande
historieorakel, Johan Engström. �

Ingegerd o Kim Åkerman
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Provsmakning på Bushmills

Annorlunda målade hus fann man på många ställen.

Det fanns annat än Guinness att dricka.

Vänskapsgåvor utväxlades på United Nations
Veterans Association.

United Nations Veterans Association i Arbour House.

Avslutningskväll på Merry Plougboys Pub utan-
för Dublin.

Vandring ner vid Giant´s Causeway med havsutsikt över Larne
och Atrim Coast Road. Vid nedkomsten kunde man beskåda en
märkllig klippformation med hexagonala stenpelare och flata
stenbumlingar.
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Trängregementet är en av Dan -
marks största militära utbild-
ningsplatser med cirka 2 000

medarbetare, inklusive värnpliktiga.
Vid regementet finns två logistikbatal-
joner, en underhållsbataljon, Natio -
nella Stödbataljonen och För svarets
militärpoliscenter. 

Regementet tar också emot en
stor del av de 6 000 skolungdomar
som varje år får genomföra en prak-
tikvecka i försvaret. Vid Aalborg
Kaserner finns också Nordjyllands
hemvärnsdistrikt och Haerens logis-
tikcenter samt flera andra stödenhe-
ter inom försvaret. 

Regementets raska sergeanter
visade oss materiel och hur den skall
användas samt besvarade allehanda
frågor om rekrytering, anställningsför-
hållanden och annat. Det var tredje
gången som det nordiska mötet hade
förlagts till Aalborg.

Efter högtidlig öppning av mötet
och kransnedläggning blev det sedvan-

lig manifestation med marsch genom staden, på
gruppkolonner och med regementets musikkår i
spetsen. Staden bjöd på uppskattad mottagning, och
deltagarna fick därefter tid att bekanta sig med livet
i Aalborg.

I mötet ingick studiebesök vid Jaegerkorpset,
Aalborg Flygstation, Flottans station i Frede -
rikshavn, Centret för sergeant- och maritimutbild-
ning, samt vid garnisonsmuseet. Sista dagen hölls
också den sedvanliga skyttetävlingen mellan de fyra
deltagande länderna, på pistol och karbin. Norge
segrade i lagtävlingen och Norge och Sverige fick
vardera en individuell guldmedaljör på karbin
respektive pistol. 

Jægerkorpset 
är Arméns (Haerens) specialoperationsstyrka, som
har till uppgift, att med kort varsel kunna sättas i
operationer där konventionella styrkor inte kan
användas, såväl i Danmark som i andra länder.
Förbandet bildades 1961 efter brittisk och ameri-
kansk förebild och är specialiserat på fjärrspaning,
sabotage och terroristbekämpning. 

En jägarsoldat skall ligga på topp när det gäller
god fysik, självdisciplin, självtillit och förmåga att

arbeta under extrema förhållanden
och att kunna samarbeta. 

En jägare skall klara av en marsch
på 50 km med 30 kg packning på 12
timmar samt kunna simma 1000 m
bröstsim på 24 minuter och dyka
30 m med tyst nedgång. 

Jægerkorpsets motto lyder: 
"Plus esse quam simultatur" -

"Mera att vara än att synas."
Vid vårt besök fanns också en

skylt som förkunnade, att endast
karlakarlar eller ”riktiga män” kan bli
jägare. Vår diskrimineringsombuds-
man hade säkerligen gnuggat händer-
na över att få bita i ett sådant strids-
rop. 

Jaegerkorpset har 150 män och
ingen är kvinna. Endast var tionde
sökande antas, och inga värnpliktiga
är kommenderade dit. Ett tiotal
sergeanter tog hand om oss och
redogjorde för sin, ofta sofistikerade,
utrustning och svarade artigt på alla
våra frågor.

Flyvestation Aalborg
ligger 10 km nordväst om Aalborg.

Flygplatsen delas mellan civilflyget och
flygvapnet och är hemmahamn för
transportflygets fyra luftfartyg
Hercules och CL-604 Challenger. 

Den första flygplatsen inrättades
1938 för att få en fast förbindelse
med Köpenhamn. 

Den 9 april 1940 besattes
flygplatsen av tyskarna, och redan
dagen därpå användes flygplatsen av

Nordiskt möte i Danmark

Stockholms Trängbefälsförening är ansluten till Sveriges Militära Kamratföreningars Riksförbund
(SMKR) sedan några år. Till förbundet finns drygt 80-talet anslutna föreningar från hela landet
omfattande alla vapenslag och med omkring 35 000 medlemmar. Vartannat år genomförs ett
nordiskt kamratföreningsmöte som arrangeras omväxlande av de fyra nordiska ländernas
riksförbund. 

I år var det Danmarks tur att genomföra det 35:e nordiska mötet vid Trängregementet i
Ålborg den 17-21 juni. Från varje land får anmälas högst 60 deltagare men på grund av
midsommarhelgen så var antalet lägre än vanligt eller cirka 150 deltagande. 

Från Sverige deltog 32 personer. I Danmark och Norge firas inte midsommar såsom vi gör i
vårt land och i Finland. Undertecknad var ensam deltagare från Gotland. Därifrån tog jag flyget
till Göteborg för samling i Danmarksterminalen för den svenska delegationens gemensamma
båtresa till Fredrikshamn och vidare med buss till Ålborg. 
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drygt 50 tyska transportflygplan. Tyskarna satte
genast igång med att expropiera mark och utvidga-
de flygplatsen från   2 km2 till 30.  Det blev en av
Nord europas största flygplatser. 

Efter kapitulationen den 5 maj 1945 övertog
RAF flygplatsen och förstörde 270 tyska flygplan
som fanns där. Civilflyget har idag drygt en miljon
passagerare som startar och landar på en
2400 x 46 m stor bana. Vi visades runt i de nya och
stora, 50x50x15 m, hangarerna och fick en före-
dragning om framförallt det militära transportflyget.

Flådestation Frederikshavn
Vi lotsades in till en alldeles ny simuleringsanlägg-
ning och fick genom att dra i spakar och trycka på
knappar öva oss i hur man framför fartyg till sjöss
utan att köra på andra fartyg, broar eller oljeplatt-
formar.

Danmarks flotta består av två fregatter, fyra
inspektionsskepp, tre underhållsfartyg,  två miljö -
fartyg, två mindre inspektionsfartyg, en inspektions-
kutter och fem skolskepp.

Danmark har också upplagda fartyg: en ubåt, tre
korvetter och några patrull- och minröjningsfartyg.
Flera av fartygen låg vid kaj och gav möjlighet till att
åtminstone syna dem utvändigt. 

Center for Sergent- og Maritim Uddannelse
(SMC) är en av sex olika specialistskolor som ingår
i Marinens skolor. Centret är startpunkten för alla
värnpliktiga, konstaplar och kadett aspiranter inom
Marinen. Vid centret får man lära sig de grundläggan-
de   färdigheterna för att klara av en befattning inom
Marinen. Skolan är också en utbildningsplats för
samtliga sergeanter i Flottan.  

Vi fick en förevisning i hur man på några minu-
ter kan förvandla en 25-meters bassäng till en
rykande och rytande havsmiljö med vågor upp till
två meter mitt i natten. Det blev också möjlighet för
en frivillig Jonas, att i effektiv våtdräkt kasta sig ned
i djupet och finna att han efter några minuter torr -
skodd kunde räddas upp på land.

Personalförsörjningen i Danmarks för-
svarsmakt. 

År 2004 fattades i Danmark ett försvarsbeslut
som ändrade försvaret från mobiliseringsförsvar till
insatsförsvar. 2014 uppgick personalstyrkan i

Försvarsmakten till 20 200 personer
varav 15 400 militär personal och
4 800 civil personal. Av den militära
personalen är 950 kvinnor. Till detta
kommer 15 000 aktiva i Hemvärnet.

För värnplikten tillämpas en
skyldighet för alla pojkar att infinna sig
till en ”försvarets dag” samt ett lott-
ningssystem som från början syftade
till att kalla in cirka 30 procent av alla
pojkar till plikttjänstgöring. Intresset
för att genomgå militär grundutbild-
ning är emllertid så stort att betydligt
fler frivilliga anmäler sig än vad som är
försvarsmaktens behov. Det är därför
i praktiken ytterst få som kallas in till
pliktjänstgöring. Även utländska med-
borgare kan ansöka om att få genom-
gå militär utbildning.

Grundutbildningen är minst fyra
månader men kan för en del vara
längre. För dem som blir fast anställda
skrivs ett så kallat K-35 kontrakt, som
gäller fram till dess den anställde fyller
35 år; det finns möjlighet att säga upp
sig tidigare. Anställningsvillkoren och
befordringsmöjligheterna anses vara
relativt goda. För varje anställnings -
period om fyra år får den anställde
möjlighet att studera vid högskola
under ett år. Ett K-35 kontrakt kan
alltså ge fyra års högskolestudier.

Under lördagskvällen den 20 juni
var det avslutning med god festmid-
dag, tal, sång, musik, prisutdelning och
kamratlig samvaro i mässen. Söndagen
efter frukosten ägnades åt hemresan.
Varmt tack till våra danska kamrater
för intressanta dagar i Aalborg!

Nästa nordiska militära kamrat-
föreningsmöte, det 36:e i ordningen,
står Sverige värd för och kommer att
hållas i Halmstad 2017. �

Lars-Inge Hägle
Källa: Alf Eckerhall, 

I 12 kamratförening i Stockholm
Foto: ”Jolo” Jan-Olof Johansson

Ännu en
historisk

vandrings-
sägen

En annan skröna som dyker upp
då och då är att det på Karl XI:s
tid, ibland Karl XII:s, i Sverige

fanns ett kavalleriförband som red på
älgar. Då hästar, enligt obekräftade
uppgifter, är rädda för älgar, skulle
detta ha medfört att ett älgberidet
kavalleri lätt skulle ha kunnat få ett
fientligt, hästburet, kavalleri på flykten.

Man vet inte riktigt hur denna
sägen om älgkavalleri har uppstått.
Det finns i alla fall inga skrivna källor
att falla tillbaka på. Troligen uppstod
skrönan någon gång på 1800-talet, då
man faktiskt gjorde några allvarliga
försök att tämja älgar för att använda
som riddjur. Men tyvärr är älgar, i lik-
het med exempelvis sebror och afri-
kanska elefanter, inte mentalt lämpliga
att domesticera, så försöken hade inga
nämnvärda framgångar. �

Göran Holmström
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Isvenska flottan har det funnits ett
antal fartyg med olika uppgifter som

haft benämningen kryssare.
Torpedkryssare är exempel på

dessa kryssartyper, förhållandevis små
enheter. De flesta av dessa fartyg
tillkom från 1870-talet fram till början
av 1900-talet. 

Den äldsta var Ran som sjösattes
1877 och tjänstgjorde främst som
spaningsfartyg, bestyckat med torpe-
der, som var ett nytt vapen från
Italien. År 1883 döptes hon om till
Drott och användes främst som
kunga jakt åt Oscar II. Torpedkryssare
typ Örnen blev en serie på 5 enheter:
Örnen, Claes Horn, Jacob Bagge,
Psilander och Claes Uggla. 

Denna fartygsserie sjösattes under
perioden 1896 – 1899. Depla ce -
mentet var på 840 ton och farten 19
knop. Besättningen utgjordes av 104
till 112 man. Fartygen tjänstgjorde
under såväl 1:a som 2:a världskrigen.
Örnen och Jacob  Bagge  främst som
kadettfartyg  under VK ll. Bägge dessa
fartyg fanns kvar i flottan fram till
1947 efter 50 års aktiv tjänst. Claes
Uggla som sjösattes 1899 fick en kort
tid i flottan, då hon i juni 1917
strandade utanför Ulvöarna och bröts
sönder. Året därpå såldes hon för
skrotning.

Pansarkryssaren HMS Fylgia byggdes på Finnboda i
Stockholm och sjösattes i juni 1907. Hon var en av
världens minsta pansarkryssare. Med ett deplace-
ment på 4.980 ton och en längd på 117 meter. Från
början hade HMS Fylgia vitt skrov med gula
skorstenar och ansågs då vara ett av världens vack-
raste örlogsfartyg. Efter flera ombyggnader avrusta-
des hon 1933 och avsågs inte att rustas igen annat
än vid en vid en mobilisering. 

Den ökade oron i vårt närområde medförde
dock att HMS Fylgia då 34 år gammal genomgick en
mycket stor modernisering 1939-1940. Hon fick
nya oljeeldade pannor i stället för de gamla
koleldade. Förskepp och brygga byggdes om och
huvud artilleriet fick ökad skottvidd med bland
annat ny eldledning. Genom dessa förändringar fick
fartyget ett helt nytt utseende.

HMS Fylgia användes under mer än 40 år som

flottans långresefartyg och genomf -
örde hela 20 utlandsexpeditioner
fram till 1934.

Efter andra världskriget gjorde
HMS Fylgia god fredstjänst i flottan
fram till 1953 då hon utrangerades. 

Minkryssaren HMS Claes Flem -
ming var länge flottans enda större
minutläggare.Under perioden 1927-
1949 benämndes hon minkryssare
därefter minfartyg i likhet med HMS
Älvsnabben med flera.

Hon hade ett deplacement på
endast 1850 ton med en längd av 80
meter. Under 1939-1940 genomgick
även detta fartyg mycket omfattande
ombyggnad. För att kunna installera
nya de Lavalturbiner behövde fartyget

förlängas med sex meter
Skorstenarna fick helt
nytt utseende samtidigt
som artilleri och luftvärn
ersattes med moderna
vapen.

HMS Claes Flemming
gjorde god tjänst i
kustflottan under andra
världskriget, men avrus-
tades vid krigsslutet.
Hon användes sedan
som skjutmål och såldes
för skrotning i Ystad
1960.

Mer om svenska
kryssare kommer i nästa
nummer.�

Text: Christer Wicksell

Illustrationer: Internet

Svenska kryssare

HMS Fylgia

Drott
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Traditionsenlig trängträff anord-
nades i år av Skånska Träng -
rege mentets kamratförening

den 11-12 september med närmare
70-talet deltagare från Träng rege -
mentets kamratförening med före
detta Göta Trängregementes kamrat-
förening, Svea Trängregementes och
Norrlands Trängregementes kamrat-
förening samt vår systerförening
Trängklubben. Stockholms Träng  be -
fäls förening representerades av Bjarne
Petri, Olle Schylander och Harald
Eneroth. Ett synnerligen varierat och
intressant program hade kompone-
rats. Det inleddes med lunch och
information om och visning av
Bergendahls – Sveriges största    fami l -
 j eägda grossistföretag, grundat 1922.

Bergendahlsgruppen omfattar idag
bland andra City Gross, Granit,
Glitter och Duka samt ytterligare
några livsmedels- och heminrednings-
firmor. De är på livsmedelssidan fjärde
största i Sverige.  

Rundvandringen i de imponerande
lager- och hanteringslokalerna var
intressant och kylig. I hallarna med
djupfrysta varor var temperaturen
alltid mellan minus 20 och 30 grader
kallt. Automationen var hög, så till
exepel arbetade automatiserade    his-
sar upp till en höjd av 32 meter och
magnetslingestyrda truckar upp till 14
meters höjd. Alla in- och  uttranspor-
ter sker med lastbil. Hela det kompli-
cerade systemet är ju egentligen ett
paradexempel på modern logistik.

Före middagen bjöds på en över-
raskning i form av en synnerligen upp-
skattad konsert av en brunnsoktett

iförd en äldre tränguni-
form i läcker mörkblå
färg. Den halvtimmes-
långa konserten genom-
fördes i den vackra 100-
åriga musikpaviljongen i
den så kallade officers-
parken. Paviljongen, som
är en kulturskatt, hotas
nu av flyttning eller i vär-
sta fall rivning. Sorgligt!
Efterföljande välsmakan-
de trerättersmiddag
med därtill hörande
goda drycker blev
naturligtvis en enda lång
orgie i nostalgi!

Andra dagen inleddes med ett studiebesök på
Sveriges sannolikt största modelljärnvägsanläggning.
Den är konsekvent byggd i skala 1:87 (även kallad
H0) och är uppbunden till årtalet 1960. Den
kommer färdigbyggd att exakt återge Hässleholms
kommuns samtliga 22 stationer med närmast
omgivande gator, hus med mera. Spårlängden idag
är dryg 1,2 km vilket alltså i verkligheten motsvarar
drygt 100 km. En komplicerad, heldatoriserad
anläggning som kräver övervakning av en eller flera
tågklarerare och där ett stort antal tåg kommer
och går och som tjusar och väcker pojkdrömmar
till liv.

Färden gick vidare några kilometer österut till
Ignaberga och den märkliga Tykarpsgrottan, som
egentligen är en gruva, där kalksten brutits från
mitten av 1700-talet till 1888, då brytningen upp-
hörde.

Väl nere i underjorden cirka 12 meter ner möts
man av en sagovärld med vackra pelarsalar och
mystiska gångar och labyrinter. Kalkstenen bröts av
traktens drängar med relativt enkla redskap och
pigornas uppgift var att bära upp de ofta 50 kilo
tunga kalkstensblocken på en bårliknande anord-

Trängträff i Hässleholm

Nere i Tykarpsgrottan.

Konsert i officersparken.

Sveriges sannolikt största modelljärnväg.

ning upp till ytan. Delar av filmen
”Ronja Rövardotter” spelades in här
liksom några andra mindre kända.
Som kuriosa kan nämnas att gruvan
håller en konstant temperatur om + 8
grader året runt och att gruvan under
senhösten blir vinteride för fladder-
möss som tillbringar vintern i koma
hängande upp-och-ner. Besöket i
gruvan var i sin helhet en verkligt
fascinerande upplevelse.

En god och närande lunch samt
varmt tack till Skånska Träng -
regementets kamratförenings ord  fö-
rande, övlt Nils-Olof Johansson och
hans duktiga medarbetare avlutade
årets lyckade möte. Nästa träff kom-
mer att äga rum 2016 i Sollefteå i
vackra Ådalen. �

Text: Bjarne Petri
Foto: Olle Schylander
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I 11 år har föreningen anordnat resor till
intressanta länder med militär anknytning.
De länder och platser som är avverkade är

Estland

Lettland

Litauen

Finland

Polen

St Petersburg

Benelux

Normandie

Berlin

Prag-Bratislava-

Budapest

Irland

Kom gärna med förslag till vad som kan vara
intressant att besöka till nästa år. Kanske en
upprepning av något land om du inte varit

med på alla resor.
Kontakta Nisse Bovin

info@mntravel.se




